HINTEN DRAN EIN CARAVA

B. Busch sammelte Erfahrungen flr Erstkaufer

Viele wollen es in der kommenden Saoison
erstmals wagen — warum ouch nicht#!

Aber bevor Sie sich einen Corovan koufen,
soliten Sie doch ein klein wenig mehr dor-
Uber wissen, als in den Prospekten steht. Er-
fahrungen, die ondere fir einen sammeln,
sind die billigsten

Das wichtigste mdchte ich lhnen verraten,
nicht alles, denn olles wiirde ein Buch fillen.
Zum wichtigsten gehdrt ols wichtigstes lhr
Auto

Ein Gespann beginnt beim Zugwagen — es
gibt keine mehr. Mo gut - es gibt koum noch
welche,

Denn unsere Autos haben kein Chassis mehr
Sie warden immer leichter, ihre Heckpartien
immer Oberrogender, ihre Federung immer
weicher, Dies olles spricht deutlich gegen ihre
Eignung ols fugwogen. Und es zwingt ums,
den Hénger mit Umsicht, Sergfalt und weiser
Beschrénkung zu wdhlen. Denn eigentlich
méchte unser Auto gor keinen ziehen. Wol
len Sie es ihm verdenken? Ein Opel, #in Ford
ader ain YW 1500 mit einem 730 kg schwe-
ren Caravan hintendran, dos ist, ols ob 5Sie
von Hamburg bis Florenz einen Volkswogen
abschleppen, und daos ouf lhrer Urloubsreise.

Es klingt, als sei ich ein Gegner der Cara-
van-ldes, Eingeweihte wissen vom Gegentail
zu berichten, ich bin ein leidenschoftlicher
Wogenwohner,

Aber ich fohre schon 3o longe mit Gespannan
herum, dafl ich sdmitliche Minuspunkte kenne,
auBerdem lese ich Leserbriefe. Zundchst sieht
dos Ganze immer aur nach Pluspunkten ous,
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vor ollem im Prospekt. Und so sehen es die
Anfanger.

Am Ende sehen es die gonz alten Hosen auch
wieder so, weil sie gelernt haben, wie man
Minyspunkte vermeidet. Aber dazwischen lie-
gen manchmal schlimme Jahre

Und Coravan-Industrie und -Hondel trogen
nicht immer dozu bei, sie |lhnen zu ersparen,
lch weifl nicht, warum das so ist, aber es isf
so. Wahrscheinlich, weil, wenn man gleich
den richtigen Corovon kouft, mon daobei
bleibt. Wenn man sich ober verkouft, kauft
man im ndchsten Jahr schon einen onderen.
Und meiner Erfahrung noch ist dos dann ouch
moch nicht der letzte. Der endgiltige kommt
spdter. Aber mittlerweile hoben diverse Leute
ganz schén an lhnen verdient

WER MICHT HOREM WILL . .

Es ist der Reinfall, der das Coravanieren so
teuer mocht. Auch dies will ich Thnen ver-
raten: Erstkaufer sind die unverninftigste
Sorte Mensch, die mir je begegnet ist!

Sie lochen Gber die erfahrenen Roftgeber, sie
koufen mit einem Optimismus drouflos, dofd
einem Héren und Sehen wvergehi. Und sie
ligen nach ihrer ersten Keise das Blove vom
Himmel herunter, nur um nicht zugeben zu
missen, dafl sie sich verkouft haben. Auf ihre
Ligen fallen donn noch drei weitere Erst
k&ufer herein, nur zu gern Obrigens, weil sie
|@ngst im Begriff sind, den erfahrenen Roi-
gebern sinen Yogel v zeigen.

Es ist eine Kette ohne Ende, und es ist eine
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Lust, Erstkdufern mit dem Hinweis ouf die
schéinen bunten Polsterstoffe einen Caravan
zu verpossen, der ihnen ein Jahr lang quer
im Magen liegt.

Oft sind sie ungehalten, wenn man ihnen den
falschen ousreden und den richtigen verkaou-
fan machte. Dos entiostet die von mir sooft
geschmihten Héndler. Am Ende macht sich
doch keiner das Geschaft schwerer, als es un-
bedingt ndtig ist. Falls Sie ein Erstkduler sind,
steht es lhnen villig frei, mir noch dem Shu-
dium dieses Aufsatzes einen Vogel zu zeigen.
Dieser Vogel kostet Sie ungeféhr 2500.— Mark.
Sie mussen wissen, ob er lhnen das werl
it . .

Bleiben wir olso bei lhrem Awuto, dem Zug-
wagen. Gehen Sie von ihm ous, aber nur,
wenn Sie nicht die Absicht haben, sich im
Loufe des néchsten Johres einen gréfieren zu
kaufen. Ist letzteres der Foll, donn gehen Sie
bitte gleich von dem gréfleran Zugwagen aus
und werbringen den ersten Corovan-Sommer
in der ndheren Umgebung, nicht jenseits der
Alpen.

Ermitteln Sie zundchst, wieviel Anhdnger-
gewicht Sie lhrem Zugwagen zumuten dirfen.
Es steht in fost jedem Wohnwogenprospekt,
aber unterscheiden Sie zwischen ,gebremsten”
uvnd  ungebremsten® Caravans, Gebremste
hoben eine eigene Bremsvorrichtung, mei
stens eine schlichte, aber wirksome Auflouf
bramse. . Gabremst” dirfan Sie mehr an-
héngen.

Woelche Zahl ouch immer in Frage kommt —
sie ist zu hoch! lch behoupte es seit Johren



unerschrocken, aber Sie werden es mir ers!
wirklich glouben, wenn Sie mit lhrem Ge-
spann aus ltalien zuridck sind.

Und dann gibt es nur zwai Maglichkeiten —
entweder, Sie verkoufen den Caravan, um sich
eine Mummer leichier anzuschaffen, oder Sie
verkoufen den Zugwogen, um sich eine Num-
mer schwerer anzuschaffen. Aus beiden Unter-
nehmungen ergibt sich jeweils der Preis for
den vorgenonnten Vogel,

Weit billiger ist es, wenn Sie gleich das rich-
tige Gespann wdhlen.

ABER WIE?

Beginnen Sie damit, lhre Automobilfabrik zu
fragen, ob sie Ihnen zugwagenfreundliche
Exiras zu bieten hat.

@ VW bietet lhnan keine.

® Opel bietet lhnen hartere Hinterfedern fir
alle Modelle.

® Ford bistet Ihnan keine.

® Mercedes dient lhnen gern mit stdrkeren
Federn (on allen vier Ecken) oder einer Zu-
satz-Ausgleichsfederung  auf  Gummi-Luft-
Basis, die ich fir sehr varninftig halte. Aufler-
dem empfiehlt Mercedes fir den Gespann-
balrieb das anfohrfreundliche und kupplungs-
belogschonende automatische DB-Viergang-
getriebe.

® Citroen bietet |hnen nichits exira und hat
das auch gaor nicht ndtig, weil die hydropneu-
matischen [D- und D5-Modelle fohrwerks-
miiflig ideale Zugwogen sind.

® Volvo bietet lhnen verstirkie Hinterfedern.

® EMW bietet keine Extros und hot leider
den Bou des besten deutschen Zugwogens,
des Achtzylinders, eingestelli.

& Fiat bietet keine Extras.

Ein gesponnfreundliches Extra gibt es im Zu-
behérhandel, es ist ein Stobilisator, der im
Verein mit der Anhdngerkupplung dos Ge-
spann fester und richtungsstabiler oneinander-
bindet. Da ist Vorsicht geboten, denn ein sol-
cher steifmochender Stabilisator paBt nicht zu
jedem Gespann. Fragen Sie vorher unter Nen-
nung des vorhandenen Gespannes einen Fach-
mann, aber nicht den, der mit dem Gerdt
handelt

Manche Leute ziehen hinten dickere Reifen
auf und vergessen, doBi sie domit die Adhs-
untersetzung nochteilig verdndern: Die Zug-
kraft wdre ndmlich mit kleineren Roddurch-
maessern grofier] Wer haufig gespannfahren
will und fir den Zugwogen stirkere Hinter-
federn hoben kann, der solite sie nehmen.
Wenn er keine bekommt, rate ich ihm, sich
ginmal in die entsprechenden Dolen der
Kombiwogen zu vertiefen, Ein gesponnbeses-
sener Ford-Kdufer etwa sollte den 17 M Tur-
nier wdhlen, nicht die Limausine.

Der Zugwogen soll ein steifes, nicht kniewei-
ches Heck hoben. Die Deichsellast des Han-
gers ist namlich nur theoretisch gering. In der
Praxis liegt die Deichsel nichi nur auf, son-
dern sie orbeitel om Zugwogenheck., Mit
Hebalkroft graift sie an, je nochdem, wie sich
der Hinger oufschwingt. Und mit diesen krdf-
tigen Deichsel-Kilos missen Sie rechnen, nicht
mit denen, die oul einer ruhigen Bricken-
wooge unter der Deichsel anfallen. Ein Reise-
anhdnger, mit dem man Entfernungen moachen
will, mull unbedingt Einzelrodfederung und
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noch Moglichkeit noch StoBdémpfer haben!
Starrochs-Anhdnger mit Blattfedern eignen
sich nicht als Reiseanhdnger, wohl ober als
Mahverkehrs- und Stondplotz-Wohnwagen.

DER WANDERNDE SCHWERPUNKT

Die Fohreigenschofien wvon Coravans sind
dennoch weitgehend Glickssoche, denn sie
werden nur selten bewulBt hineinkonstruiert.
Das ist schon deshalb schwierig, weil die Last-
verteilung im Gehduse eine verdnderliche ist.
Mal ist dos Gehduse so, mal so mébliert, mal
ist #s 30, mal so beloden, Corovon-Besitzer
missen lernen, mit Oberlegung zu ,stouven”.
Sie dirfen nicht jeden Schronk und jedes Foch,
daz sie vorfinden, noch Gutdinken voll-
stopfen, sondern missen dorouf achten, dof
der Hanger weder kopf- noch hedklastig noch
einseitig lostig beladen wird. Ein Kosten Bier
gonz hinten im Heck unter dem Doppelbett
konn den Coravon zum gefdhrlichen Pendler
miachen.

Die entstehenden Deichselkrafte, wie auch die
gefdhriiche Pendelwirkung der hinter der
Kupplungskugel héngenden Lost, kénnen den
Zugwagen vollkommen seiner Richtungssiabi-
litét berouben. Schon mancher Gespannfah-
rar hot plotzlich die gonze StroBenbreite ge-
braucht, um ein ous heiterem Himmel wild-
gewordenes Gesponn wieder .einzufongen®,
Dos kostet kolten Schweil und manchmal
noch mehr,

Es passiert nicht, wenn das Anh&ngergewicht
dem Zugwagengewichl weil unlerlegen ish. Es
possiert um 0 eher, e ndher das Anhdnger-
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gewichl in seiner Héha on dos Zugwogen-
gewichl heranreichl. Ein Zugwogen soll nicht
nur PS-stark, sondern ouch _schwer® sein. Ist
er as nicht, muB der Hanger leicht sein. Ein
leichter Hénger hat es bei sinem schweren
Zugwogen nicht leicht, ihn zv beeinflussen,
Das ist dis gonze Binsenweisheil. Erstes Ge-
bot ber der Zusammenstellung eines Gespanns
ist das ginstige Yerhdltnis zwischen den Ge-
wichten von Zugwogen und Anhénger. Zwei-
tes Gebaot ist die ousreichende Molorleistung.
in der Wahl der Kilozahl, die Sie lhrem Auto
zumuten wollen, haben Sie die wichtigste
Waffe gegen ein unglickliches Gespann in
der Hand.

Kaufen Sie weniger Caravan-Gewicht, als Sie
eigentlich .dirfen”! Sie werden es nicht be-
regen.

Ein Beispiel:

Sie .dorfen® 750 kg hintendron hingen. Wie
schwer soll der Hénger sein, den Sie koufen?:

Rechnen Sie mindesiens 75 kg Zuladung ab
(Gorderobe, Proviont, Betizeug, Geschirr
usw.), dann bleiben |hnen &75 kg. Rechnen
Sie nochmals 25 kg ob fir Vorzelt, Gasflosche,
Einstiegstufe, Wosserkanister usw., dann blei-
ben lhnen 650 kg. So viel dirfte olso der
leare Hanger wiegen. Aber nun denken Sie
an oll das, was ich lhnen zuvor gesogt haobe,
vnd koufen Sie nicht mehr als 500 kg Coravan-
gewichl. Beachten Sie dobei, doB lhre Exira-
wiinsche, wie Heizung, Kihlschrank, Teppich
usw. in diesen 500 kg enthalten sein sollan,
und dofl der Wagen nicht im Munde des Yer-
kdufers, sondern ouf der unbestechlichen Brik-
kenwooge diess 500 kg wiegan mufl.

Wenn Sie donn lhren Coravan heimhaolen,
werden Sie versucht sein, lhren Kilogeiz zu
bereven, weil er lhnen so leichtflissig folgt,
als wére er gar nicht dran.

Aber Sie fohren 30 in den Urloub.

Mit vollem Caravan und vollem Zugwogen!
Und dann sieht alles ganz anders ous, zumcl
in den Bergen, zu denen Sie als Gespann-

Brn=

nitruktionen. Der , Fahii®,

‘ﬂtﬂuﬂﬂ, ist !M m lang, wisgt mit vier Batten 4
Georg Schneider, Holzindustria in

Bild: Der neue Fdﬂhhmnr" 300 m mal 165 m, ﬂhu.!rﬂnl?ﬂﬂﬂ.

425 kg wnd kostet 5850 DM. — Rechis: Der populiirste deuische
Polyester-Caravan R;'“ Konstruktion Franz Mnl-r:.‘rbﬂrudn:;' alle spé-

und gut
wnd kosbet
Links im

fahrer auch maBige Aviobahnsteigungen rech-
nen missen.

DIE MEINUNG DER AUTOBALER

lch hobe die Werke gefragt, ob sie der An-
sicht sind, daBl der Fohrer die ouf dem Papier
erloubten Kilozahlen restlos ausnitzen sollie,
oder ob er zum Wohle eines guten und siche-
ren Gesponnbetriebes mehr oder weniger
darunter bleiben sollte,

Was hoben die Werke geantwortet

Opel: Es ware schon viel erreicht, wenn die
seitherige Proxis der Dberschreilung der von
den Werken ongegebenen Bruttoanhdngelasi
vermieden werden wirde. Matiirlich konn es
beim Fohrbetrieb mit Anhdnger nur fir den
Zugwogen von Yorleil sein, wenn die g~
liche Anhangelast nicht voll ousgenilzt wird.

Ford: Diese Werte k&nnen wvoll ousgenuizt
werden, Sicherheitsfoktoren sind eingerech-
nat. WohnwogenbewuBtes Fohren ist aller-
dings vorousgeseizi.

Volvo: Konn voll cusgenitzt werden, wenn
der zwongsléufig oufiretende hdhera Ver-
schleifl in Kouf genommen wird

Mercadas: Wir empfehlen, je noch PS-Leistung
des Fohrreuges und geplonter Strecke um 15
bis 20%% unter diesen Kilozohlen zu bleiben.

BMW: Die Modelle BMW 700 und LS haben
wir nur der Vollstdndigkeit halber oufgefihr,
doch kommen diese in Anbetrachl der gerin-
gen Leistungsreserve als Zugwogen fir Wohn-
anhdnger wohl kaum in Froge. Den BMW
1800 T mit Sportmeotor kéinnen wir trolz sei-
ner hohan Leistungsreserve wegen seiner aus-
gesprochen sportlichen Auslegung fir An-
hdngerbeirieb nicht empfehlen. Bei cllen dbri-
gen Typen bestehen unsererseits keine Be-
denken, die ongegebenen Anhdngelasten
ohne Einschrdnkung cuszuniizen.

Citroen: Kann voll ausgenutzt werden,

:Ill'll-lll lluhdu;l ll:llnlu I.rl?ll schwer moachen. Fir IT'I:IS DM bistet er wvier
usstelllenstor, Siallidr, Einzelrodoufhiingung mit eshopstoBdimpiem
hydroulische Aufloufbremse und sinen robusten Rohmen. Bei 3.20 m ‘
wiegl er 465 ky. — Rechts: Die Firma Dieter Knosfel in Longen bei -
furt imporfiert Polyester-Corovons. Der kisinste, 3.05 m long, 390 kg
schwer, mil zwei Grundrissen zur Wohl, kommt filr 5300 DM ous ltolien.




VW: Alle VW-Fahrzeuge kénnen chne Be-
denken bis zur Grenze der von uns ange-
gebenan Anhdngelosten ousgelostet werden,

Sie sehen, dofBi die Antworten recht unler-
schiedlich ausfielen. 5o unterschiedlich, méadchte
ich annehmen, wie es die eigenen Gespaonn-
erfahrungen der Auskunfitgebenden sind, Die
Mercedes-Antwort zeugt von viel Sachkennt-
nis und dovon, dafl Versuchsleiter Uhlenhaut
selbst leidenschaftlicher Gespannfahrer ist.

Den Rot ows Wolfsburg sollten Sie ebenso-
wenig beherzigen, wie den ous Kaln, wenn
Sie Fraude on |hrem Gespann haban wollan.
Oder kénnen Sie sich allen Ernstes ein reise-
freundliches und fahrsicheres Gespann vor-
stellen, das aus einem YW 1500 und einem
B00 kg schweren Anhdnger besteht? Bitte,
versuchen Sie #s gor nicht erst und hdngen
Sie an lhren VW 1500 nicht mehr ols 600 kg
Gesamigewicht, Und won den fir den WW
1200 erloubten 650 kg lassen Sie bitte 200 kg
zu House

leh verlange nicht, doB die Werke anhdnger-
freundlichere Zugwoagen bouven, sondern ich
tardere von dar Caravan-Industrie zugwagen-
freundlichere Anh&nger! Wenn irgendwo der
Leichtbau Triumphe feiern sollte, dann in die-
ser Bronche. Denn es gilt, einen miglichst
grofvolumigen Raum bei mbglichst niedrigem
Gewicht zu schoffen. Viel Wohnwert pro Kilol
Eines Toges werden wir ihn haben, vorerst
gibt es ihn nur hier und da. Dieser -Auf-
satz soll nicht mit derzeitigen Boutendenzen
hadern, dos hoben andere Aufséize vor thm
getan. Mein, den mir verbleibenden Roum
mochte ich mit Anregungen und Hinweisen
{illan, die sich ouf die Wahl des Coravans
bexiglich seiner Gestaltung und Ewnrichtung
beziehen, Micht immer kdnnen alle Vorzige
beisammen sein, das gibt es schon bei den
Autamobilen nicht. Aber man sollle die Vor-
zlige doch wenigstens kennen, um mdglichst
viele einkaufen zu kdnnen.

KAUFEN SIE YORIUGE!

® Das Gehduse sollte ouf jeder seiner wier
Seiten wenigsiens ein ousstellbores Fenster
hoben. Auf der Torseite genlgt notfalls die
Tir, bassar wdre ein ocusstellbores Fenster
oder

& eine sogenannte Stallilr, deren obere
Hdalfte separat gedfinet und geschlossen wer-
den kann,

@ Die Dachluke soll nicht zu grofl sein, bes-
ser sind zwei klaina! Grofle Dochfenster
sehen nur gut ous, sind aber unzweckmaBig.
Im Sommer strahlt die Sonne nicht-isoliert
herein, im Winter strohlt die Innenwdrme
nach draouvflen ab. Ein lichtvoller Deckenroum
ist rwar erstrebenswert, aber er wird sinn-
voller erzielt durch dos sogenannte

@ Laoternendach, Ez ist das Dach mit dem brei-
ten Mittelsteg, der zu beiden Seiten mit klei-
neren Ausstellfenstern versehen ist. Es bringt
lichtvolle Stehhéhe und eine ousgezeichnete
Luftzirkulation

® Der Wohnwogen-FuBboden mufl  isoliert,
rumindest aber doppelwandig sein, weil schon
on kilhlen Sommerobenden die FuBkdlte an
den Insassen hochkriecht. Dafl die idbrigen
Wande und dos Dach soliert sein missen,
versteht sich von selbst.

@ Eine Wohnwogenheizung ist ouch donn zu
ampfahlen, wenn man nicht ins Winlercom-

Oben links: 17 verschisdene
Medelle hai die Firma Tab-
h.ﬂ" n .l‘lﬂ u'll.ﬁnq-u in
ihrer Preiliste, die bm
429 DM beginnl, vm bei
1650 DM v enden. Das
Bild zeigi den Kurfirsi®,
375 m hm 620 kg schwer,
fir nur & DM zu haben.

Oben rechis: Billiger, volks-
tumlichar Eﬂhﬂ?l‘:; direk?
vom |mporteur Wohnwogen-
Fritz in Bremen-Huchhing:
<Thomson Typ Glen®, 3.0 m
lﬂl‘l'r 4% kg schwar, Feder-
karnmatratzon, Drohstabie-

Inulhun;n.
4250 DM. Platz fiir zwei Er-
wachsene wnd zwei Kinder.

Trestpflaster fir kieine Lug-
?‘.ﬂ Der Klnpp—ﬁnhnn-
Hier das . Briderchen"
Sduuh II'I l.ruln :'ln Zuk-
km”g 8, das gebaut
schon mehr ein groBer Bru-
der isl. Sehr ousgereift, sehr
gut durchdachi, vell com-
pingiauglich und sehr fahr-
sichar. Mil asinem hal-
troger konn ocbenaul nodh
win Boot beférdert werden.
Fahrbreite 148 ﬂ.u;hF-’;llﬂﬁ'Ilh.
¥ cm, Eigengewicht b
Preis [kompletl] 31328 DM.

Von Wilk in Bod Kreuznoch
kann man awch kleinere Ca-
ravans hoben, es mull nidht
der hier gezeigte, i.h m
longe, 2.0 m breite

phat” sein, der iﬁ ’:g
wiegt wnd je noch Aussiai-
i MM DM
ndul-l-?.‘ll DM kostet. Wilk
produziert in der kieinen,
mittleren wnd groBen Klosse
fur jeden etwas. Wilk-Cora-
vans zeichnen
wineg wihlbare,
reichhaltige  Exira-Auvssial-
tung aus, die keinen Kom-
fort vermissen aber Ki-
les ouf die Wooge bringt.

Modh wie vor beherrschi des
formschdne, aber nicht all-
sulsichte Gonzstoh

van das Carovon-Progromm
der Westalio-Werke, die in
Wiedenbriick produzieren.
Die Auswohl ist groB, die
Austuhrung sehr sorgliltig.
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ping zu fohren gedenkt. An vielen Tagen der
vom Frohjahr bis zum Herbst reichenden Sai-
son wird man ein wenig heizen missen.

@ Wo Doppelfenster zu einem ertréglichen
Aufpreis lieferbar sind, solite mon sie wah-
len, weil die sorgféltigste Wandisolation
(gegen Kélte und gegen Hitzel) on den Fen-
sterfiichen unterbrochen wird,

® Wohnwogen mit glotter Unterseite sind
wartungsfreier und weit weniger dem nagen-
den Verfall ausgesetzt ols solche mit reichlich
zerklifteter Bodenpartie wvoller unzugdng-
licher Ecken. HolzbBden, die nicht ousgiebig
gegen Féulnis imprdgniert sind oder sich gar
vollig roh présentieren, solite man noch vor
der ersten Reise grondlich behondeln. Beden-
ken Sie: Teroson-Unterbodenschutz mocht den
Caoravan schwerer|

® Die Fensterunterkonten sollen im Innen-
raum in Schwitzwasserrinnen enden, damit
das Schwitzwasser nicht on den Wéanden her-
unter in die Schrénke und Polster rinnt. Es
muff abgefangen und oufgetupft werden
kfnnen.

® Jedes zv &ffnende Fenster soll mit einem
dicht schlieBenden Mickenschleier versehen
werden kdnnen, sonst werden Sommerndchie
leicht zur schlaflosen Gual.

@ Die Gordinen sollen erst in weiter Linie
modisch und in erster Linie so beschoffen
sein, dofl von ouflen niemand in den erleuch-
leten Wogen hineinschouen kann. Bei den
meisten Corovons geht dos mihelos,

@ Man wihle nie fest verlegte Teppiche, son-
dern nur herousnehmbaore. Die Wohnwogen-
frou wird ahnen, worum.

& Die Wohnwogenkiiche soll so beschaffen
sein, dof} bei im Betrieb befindlichem Kocher
und nicht abgedeckiem Spilbecken wenig-
stens eine Arbeitsfidche |Anrichteflache) ver-
bleibt. Alle onderen Kichen sind abzulehnen,

@ Ideal ist eine Roumaufteilung, bei der
ein stindig gemachtes Doppelbett oder zwei
.gemachte” Einzelbetten verbleiben, obwohl
ouBlerdem noch eine Sitz- und Wohndinette
vorhanden ist. Wenn dos Bettzeug weg-
gestaui werden muB [in kleinen Wogen ist es
unvermeidlich), domil die Togesecke entsteht,
kann es nicht ousliften. AvBerdem ist abend-
licher Bettenbaou unter totalem Verzicht ouf
sine Sitzecke in der Proxis unzweckmaftlig.

@ Als Fhepoor mil Kindern Oberschéize man
den Wert eines Roumtrennvorhonges oder
einer Roumtrennwond nicht allzu sehr. Besser
ist @in allseits verschlieBbares Vorzelt, in dem
die Kinder ouf Liegebetten schlafen kénnen.

® Ein Corovan ohne Vorzelt dhnelt einer
Wohnung ohne Korridor, bei der man vom
Treppenhaus gleich ins Wohnzimmer tritl. Zu-
mindest sin Vordoch, dos den Plalz an der
Eingangsseite gegen Regen und Sonne schitzl,
sollte mon sich gdnnen.

® Am besten schlgft sich’s nach wie vor ouf
richtigen Federkernpolstern, Sie wiegen schwe-
rer als Schaumstofte, aber einen Wohnwogen
kouft man nicht zuletzt um des gemitlichen
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Schlafes willen. Gewichis- und Preisvergleiche
zwischen Caravans mit Federkernpolstern und
solchen mit Schoumauflogen sollte man an-
stellen. Es wird Fille geben, in denen man
sich die richtigen Matralzen leisten kann.

® Je nach Kopfrohl und Zusommenselzung
einer Wohnwogenfomilie werden unterschisd-
liche Anforderungen an die Roumaufteilung
zu stellen sein. Das beste ist, sich in den Pro-
spekigrundrifl derort zu vertiefen, doB man
im Geiste sinen gonzen Togesablouf ein-
schliefilich Zubetigehen ouf diesem Grund-
riB durchexerziert. Diese Obung, an mehre-
ren Grundrifiskizzen vorgenommen, fihrt zur
Wahl der richtigen Roumoufteilung.

@ Bevor Sie starten, beherzigan Sie dies:
Erst den Zugwogen bis zum zuldssigen Ge-
samtgewicht ouslasten, donn die Obrigen Ur-
loubsutensilien in den Coravan geben! Der
Zugwagen soll gewichtsmaBig so schwer wie
méaglich, der Anhdnger so leicht wie maglich
sein, Das ist eine Grundregel fur gute Fohr-
eigenschaften eines Gespanns!

ZELT ODER MLAPP-ANHANGER?

Ich bin mir bewulli, daB ich mil all diesam
Geschwétz den Besitzern kleinerer Zugwogen
die Butter vom Brot genommen habe. Wie
sollen sie klug wahlen und am Ende wirklich
in dem leichtfifligen Gehduse ouch nodh so
wohnen konnen, wie ich #s vorschlug# Mun, sie
missen nicht reumiitig zum Zalt zurickkehren,
denn es gibt den brauchboren KompromiB,
den Klapp-Anhénger.

Sa bin ich vor Johren mit einer Dauphine
und dem kleinen ,Comper” der Firma Deth-
leffs hintendran von Hamburg an die Riviera
gefahren und habe unterwegs, wie ouch om
Ziel, nur die besten Eindricke gehobt, Die
Vorzige des Klopp-Anhdngers gegeniber
dem Zelt rechiferligen meiner Ansichl noach
voll und gonz den unvermeidlichen Mehrpreis:

AUTD, MOTDR wund SPORT, T 1964

@ Auch im Klapp-Anhdnger wohnt man trok-
ken, in genigendem Abstond vom Erdboden!
Das ist wichtig.

@ Im Klopp-Anhdnger gibt es feste Einbauten,
einen festen Schrank, eine feste Kiche, feste
Sitz- und Liegegelegenheiten.

® Der Klopp-Anhénger beférdert sich selbst,
Das Zelt mit all seinen losen Zubehdrteilen
mull im Aulo verstoul werden.

Ein solcher Kleinsi-Caravan ist manchmal auf-
gekloppt gréBer als ain richtiger, Und er hat
den Vorzug, ouch von hubroumschwadhen
Autos verkrofiet zu werden, wie elwa einem
Prinz 4, minem BMW 700, einem DKW lunior,
einer Dauphine, einem R 4 oder ainem Glos
&00/700 und so fort.

Ein Carovan ist schon eine feine Sache.

Er mocht uns weilgehend wnabhdngig. Er
macht uns ouf jeden Fall véllig frei von Quor-
tiersorgen, ersport uns Yorbestellungen ouf
Zimmer (die wir ohnehin nodh nich! kennen|
oder die allobendliche Zimmersuche wihrend
der Reisa, mit der mon oft genug schon um
17 Uhr beginnen muB, um sicher zu sein, dofi
man um 21 Uhr einen Platz fir sein mides
Houpt gefunden hat. Wenn Sie Freude om
Caravon hoben wollen, dann vergessen Sie
ouf keinen Faoll, doB er allein sozusogen gor
nicht lebensféhig ist — er ist auf lhr Auto an-
gewiesen. Sie dirfen also immer nur ein Ge-
spann, nie einen Corovan sehen,

Aber ich habe schon Hunderte von Leuten
becbachtet, die nur den Coravan sahen, wenn
sie dorengingen, Gesponnbesitzer zu werden,
Und dos war der ersle Fehler von vielen, die
sie donn noch machten.

Es wirde mich freven, wenn lhnen einige da-
von erspar! blieben, Klemmen Sie sich ruhig
dieses Hefl unter den Arm, wenn Sie ouf
Caorovan-Suche gehen. Die Handler kennen
mich, und die Harsteller auch — sie haben sich
Idmgst mit mir obgefunden.
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